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DER PIONIER
Die neue Fahrzeugklasse fur den
Einsatz im Zivil- und Katastrophenschutz

EXPLORATION TRANSPORT CONSTRUCTION RESCUE



CREATIVE TRUCK MANUFACTURING

made in Germany

CTM - der Name ist Programm: Seit Uber
20 Jahren konfigurieren, konstruieren und
produzieren wir individuelle Spezialfahr-
zeuge, die hochsten Belastungen im Alltag
gewachsen sind. Mit insgesamt 60 hoch-
qualifizierten Mitarbeitern an zwei Standor-
ten im Zentrum und im Speckgtirtel Berlins
begleiten wir unsere Kunden von der Idee
Uber die Planung und Fertigung bis zur Inbe-
triebnahme der Fahrzeuge mit grindlicher
Einweisung und kiimmern uns auch um War-
tung, Reparatur und Instandhaltung.

Bei den Komponenten fiir den Fahrzeugaufbau
setzen wir auf namhafte Partner wie Bosch,
Palfinger, Volvo und Caterpillar. Unsere Auf-
traggeber sind Fahrzeughersteller wie Merce-
des-Benz, MAN, IVECO, Volvo und Scania so-
wie Unternehmen, Behdrden und kommunale
Betriebe in Deutschland, Europa und auch da-
riber hinaus. Insgesamt wurden bisher 6.500
Fahrzeugaufbauten fiir 750 verschiedene Ab-
nehmer in 23 Landern durchgefihrt.

Standort CTM Berlin

Einen sehr speziellen Kundenwunsch konn-
ten wir jedoch lange Zeit nicht erfillen: Ein
echtes All-Terrain-Fahrzeug mit hoher Nutz-
last, das zu Lande und zu Wasser auf allen
Untergriinden und auch unter extremen
klimatischen Bedingungen vielseitig einsetz-
bar ist. Also haben wir selbst ein solches
Fahrzeug entwickelt: Den PIONIER.
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- Niemand wiinscht sich Naturkatastfo‘phéh.
: Sie passieren einfach. Sogar immerfhéi’uﬁééﬁ;
2 R
m}‘ sind Fahrzeugbauer. ,Uillséi%‘“Berhfun’g
ist es, leistungsfihige Nutthéhrzeugei'z/lﬁi"énvt-’.
~ wickeln, die Menschen bestméglich dabei
helfen, bestimmte Aufgaben zu erfiillen.
Zivil- und Katastrophenschutz mit,s'ein' r
falt an denkbaren Szenarien stellt dabe
besondere Herausforderung dar. Erdbglqign,
Uberflutungen, Schnee- oder Schlammlawi-
nen, Brande, zerstorte Verkehrswege und ex-
treme klimatische Bedingungen erforderten
bisher auf das jeweilige Szenario spezialisierte
Fahrzeuge, um den Ort des Geschehens er-
reichen und dort effizient agieren zu kdnnen.

Transporter mit bis ‘
iiberwindet der PIONIER
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LOGISTIK FUR RETTUNGSKRAFTE UND HILFSGUTER

Die Einsatzplanung nach Katastrophen beginnt immer
mit logistischen Uberlegungen: Welche Rettungskrifte,
Geratschaften und Hilfsgliter werden am Einsatzort
bendétigt und - wie bringt man sie moéglichst schnell dort
hin? Sowohl global als auch lokal betrachtet.

Geeignete Fahrzeuge sollten zum einen selbst transport-
fahig sein, zum anderen mssen sie sich im Zielgebiet auch
in schwierigstem Gelande unter extremen Bedingungen
moglichst autark bewegen und Hindernisse verschiedens-
ter Art Gberwinden kénnen.

Es gibt leichte Fahrzeuge und Fluggeréte, die schnell vor Ort
sein kdnnen, aber nur Uber geringe Transportkapazitdten
verfligen. Und es gibt Fahrzeuge mit groBer Transportkapa-
zitat, die schwer zugangliche Orte gar nicht erst erreichen.

Und jetzt gibt es den PIONIER von CTM, der als ketten-
getriebenes Amphibienfahrzeug mit einer Nutzlast von
bis zu 30 Tonnen zu Wasser und zu Land nahezu jeden Ort
erreicht. Dank seiner enormen Transportkapazitit bietet
er beispielsweise die Moglichkeit, zusatzlichen Treibstoff
und zur Selbstversorgung der Rettungskrifte erforder-
liche Giter mitzuflihren und so bei Bedarf mehrtigige
Einsatze ohne Nachschub-Anbindung durchzufiihren.

RETTUNG / EVAKUIERUNG

Fur die Rettung von Menschen aus Not- und Gefahren-
situation bei komplexen Einsatzlagen gibt es prinzipiell
drei Wege: Zu Land, zu Wasser und aus der Luft. Jeder
Weg erfordert spezielle Fortbewegungsmittel, die jeweils
bestimmte Einschrankungen mit sich bringen.

Sind fir den Rettungseinsatz beispielsweise Land und
Wasser zu passieren, womoglich noch im Wechsel, dann
blieb bisher nur der Luftweg, in der Regel per Hubschrau-
ber. Limitierende Faktoren sind hier Wetterlage, Sicht und
Aufnahmekapazitat. Ahnliches gilt fiir schwer zugéngliche
Gebiete, wenn Zufahrtswege zerstoért beziehungsweise
durch Erdrutsche, Trimmer oder andere Hindernisse blo-
ckiert sind.

Als echtes All-terrain-Fahrzeug mit amphibischen Fahig-
keiten kann sich der PIONIER von CTM sowohl an Land auf
nahezu allen Untergriinden fortbewegen und Hindernisse
Uberwinden als auch langere Strecken in tiefen Gewassern
zurlicklegen. Und mit entsprechenden Aufbauten kann er
vor Ort bis zu 60 Personen aufnehmen und auf demselben
Weg in Sicherheit bringen.

Der Hubschrauber wird damit keineswegs Uberfliis-
sig, kann sich aber auf seine Starken konzentrieren: Die
Aufklarung. Er sucht und lokalisiert die Ziele, der PIONIER
fihrt die Rettung oder Evakuierung durch.



WASSERRETTUNG

Temporéar bestehende Gewaésser als Folge von Fluss-
hochwasser oder Sturmfluten miissen aufgeklart wer-
den, bevor sie mit entsprechenden Fahrzeugen sicher
passierbar sind. Leichte Uberflutungen bis maximal 80
cm kdnnen noch von watfahigen LKW befahren wer-
den, alles was dariiber hinaus geht, erfordert schwimm-
fahige Fahrzeuge, welche ihrerseits wiederum eine
durchgingig gegebene Mindestwassertiefe bendtigen.

Die Uiblicherweise eingesetzten leichten Rettungsboo-
te missen auBerdem zum letzten Land-Wasser-Uber-
gang transportiert werden, sind anfallig flir schweres
Treibgut und verfligen Uber relativ geringe Reichweite
und Aufnahmekapazitat.

Der PIONIER dagegen kann sich als echtes Amphibien-
fahrzeug in Gewassern jeder Tiefe und Beschaffenheit
fortbewegen, punktuelle Landmassen {berqueren,
Hindernisse Gberwinden und damit auf direktem Wege
nahezu jedes Ziel erreichen. Seine Antriebstechnik
ist weitgehend vor Schaden durch Treibgut geschiitzt
und seine enorme Ladekapazitat ermdoglicht auch hier
densicheren Transport von bis zu 60 Personen. Zudem
lasst sich der PIONIER mit Kranen und Arbeitskérben
ausstatten, die eine Rettung von Dachern und Gebéau-
deteilen oberhalb der Wasseroberflache oder auch die
Beseitigung von Treibgut ermoglichen.

VERSORGUNG / VERPFLEGUNG

Wenn durch eine Natur- oder sonstige Katastrophe
Menschen verletzt, Infrastruktur zerstért und Vorra-
te vernichtet wurden, muss schnell die Versorgung der
betroffenen Personen sichergestellt werden. Trinkwas-
ser, Nahrungsmittel und Notunterkiinfte werden zu-
meist in groBen Mengen benétigt, auBerdem Stromge-
neratoren, Medikamente und medizinische Betreuung.

Die eingesetzten Fahrzeuge missen den Ort also nicht
nur erreichen kénnen, sondern auch eine moglichst
hohe Transportkapazitit bieten. Der PIONIER gewahr-
leistet beides. Bei einer Nutzlast von bis zu 30 Tonnen
kann er schon mit der ersten Fahrt je nach Bedarf grol3e
Mengen an Hilfsglitern und Rettungskraften ins Zielge-
biet bringen. Oder dank seiner hohen Reichweite gege-
benenfalls auch an mehreren Orten verteilen.

Ist die Erstversorgung gesichert, sorgt der PIONIER
zudem flr regelmaRigen Nachschub, selbst unter
schwierigsten klimatischen und sonstigen Bedingun-
gen. Auf dem Riickweg kann er beispielsweise Rest-
stoffe, Verpackungsmaterialien oder auch verletzte
Personen transportieren.




SANITATSWESEN

Dringlichste Aufgabe bei Gro3schadenslagen und Ka-
tastrophen mit einer Vielzahl an verletzten und er-
krankten Personen ist deren medizinische Versorgung.
Dazu missen die jeweils erforderlichen Materialien
wie Tragen, Decken, Medikamente, Verbandstoffe und
medizinisches Gerat herangeschafft und vor Ort eine
entsprechende Infrastruktur mit Behandlungs- und
Rettungsmittelhalteplatzen aufgebaut werden.

Mit seiner enormen Transportkapazitat und Modu-
laritat [asst sich der PIONIER im Bedarfsfall ohne Be-
gleitfahrzeuge als vollstandiges mobiles Lazarett fir
Schnelleinsatzgruppen nutzen. Die Ausstattung bis hin
zur intensivmedizinischen Versorgung kann dabei ahn-
lich normaler Rettungsfahrzeuge fest in einem Koffer-
aufbau installiert sein oder als temporéares System vor
Ort errichtet werden.

Dariiber hinaus kann der PIONIER mit seinen einzigar-
tigen Fahreigenschaften auch in schwer zuganglichen
Gebieten bei der Suche nach Verletzten, deren Erst-
versorgung und Abtransport zum Lazarett oder dem
nachsten StraBenanschluss helfen.

MATERIALTRANSPORT

Katastrophenhilfe besteht zu einem nicht unerheb-
lichen Teil aus Transportlogistik. Rettungskrafte und
Hilfsglter missen zum Einsatzort gebracht, betroffe-
ne Personen aus der Gefahrenzone evakuiert werden.
Manches davon lasst sich in geringem Umfang mit leich-
ten Fahr- und Flugzeugen durchfiihren.

Aber spatestens, wenn es um groBe Mengen an Hilfs-
glitern, Baumaterialien oder schweres Gerat geht, stellt
sich die Frage, wie es an den Einsatzort gelangt und
dort ver- bzw. entladen wird. Insbesondere dann, wenn
die betroffene Region schwer zuganglich ist, Verkehrs-
wege zerstort sind und extreme klimatische Bedingun-
gen herrschen.

Der PIONIER ist auch als reines Transportfahrzeug
weitgehend autark und aullerordentlich vielseitig. Er
kann nicht nur groRe Mengen an Gltern bewegen, son-
dern auch schwere. Und durch die Moglichkeit, ihn mit
Kran-Aufbauten auszustatten, ist er zudem in der Lage,
seine Fracht selbstandig auf- und abzuladen.

Mit Aufbauten nach dem ISO-Container-Standard kann
der PIONIER sogar in internationale Transportketten
eingebunden werden und Frachten direkt von Schiffen,
Zigen oder LKW ibernehmen.



BRANDBEKAMPFUNG

Wald- und Flachenbriande nehmen auch im dicht besie-
delten Mitteleuropa zu und sind mit ihrer hohen Ausbrei-
tungsgeschwindigkeit und starken Rauchentwicklung
eine ernstzunehmende Bedrohung fiir die Bevolkerung
betroffener Regionen.

Solche Brande einzugrenzen und zu bekdmpfen stellt
fir die Feuerwehren immer eine besondere Heraus-
forderung dar. Zum einen werden enorme Mengen
an Loschwasser benétigt, zum anderen missen die
Léschfahrzeuge nah genug an die Brandorte gelangen,
welche landschaftlich bedingt oft schwer erreichbar sind.
Loschflugzeuge kénnen die Brandbekdmpfung aus der
Luft unterstltzen, reichen aber allein nicht aus.

Der PIONIER kann bei Wald- und GroBbranden
mit schwieriger Wasserversorgung sowohl als
Wassertransporter wie auch direkt als Léschfahrzeug
eingesetzt werden.Mitentsprechenden Tankaufbauten
und seiner Nutzlast von 30 Tonnen lasst sich mit
ihm ein Mehrfaches der Wassermenge (blicher
Léschfahrzeuge transportieren. Und dank sei-
ner einzigartigen Fahreigenschaften bahnt er
sich auf nahezu jedem Untergrund den Weg zum
Brandort oder gegebenenfalls auch zu nahe
gelegenen Gewadssern, um dort selbstindig neues
Léschwasser aufzunehmen.

TECHNISCHE HILFE / INSTANDSETZUNG

Wenn von Naturkatastrophen und anderen groBen
Schadensereignissen Menschen unmittelbar betrof-
fen sind, haben Rettung, Bergung und Evakuierung
hochste Prioritat. Direkt im Anschluss daran - oder oft
auch schon parallel dazu - geht es darum, die teilweise
oder vollstandig zerstorte Infrastruktur in den betrof-
fenen Gebieten wieder herzustellen. Je schneller dies
geschieht, desto eher kdnnen weitere effiziente Mal3-
nahmen durchgefiihrt und die Folgen der Katastrophe
begrenzt werden.

Mit entsprechenden Aufbaumodulen kann der PIONIER
auch als Bagger, Kran oder Kipper fungieren und bei der
Instandsetzung von Infrastruktureinrichtungen helfen,
solange der Ort fiir konventionelle Baumaschinen nicht
erreichbar ist oder solche aus anderen Griinden nicht zur
Verfligung stehen. Er kann Baumaterialien transportie-
ren, Trimmer, Erdmassen und umgestlirzte Bdume be-
wegen oder die Montage von Funkmasten, Rohrleitungen
und dhnlicher technischer Einrichtungen unterstitzen.

Als echtes Amphibienfahrzeug ist der PIONIER zudem
in der Lage, viele dieser Tatigkeiten auch wasserseitig
durchzufiihren, zum Beispiel nach Dammbriichen oder
extremen Niederschlagen.




Wie kommt der PIONIER

zum Einsatzort?

Als amphibisches All-terrain-Fahrzeug mit
modularem Aufbaukonzept ist der PIONIER
in seiner Vielseitigkeit und Unabhangigkeit
beim Einsatz in nahezu jedem Zielgebiet un-
schlagbar. Er bezwingt praktisch jeden Un-
tergrund, durchquert Gewasser und Feucht-
gebiete, erklimmt Berge und Steigungen,
Uberwindet Hindernisse und kann dabei bis
zu 30 Tonnen Nutzlast transportieren.

Mit einer Reichweite von bis zu 800 Kilo-
metern und der Mdéglichkeit, zusatzlichen
Treibstoff zur Selbstbetankung mitzuflh-
ren, kann er dabei auch langere Strecken
zurlicklegen und mehrere Tage vollig aut-
ark agieren. Das alles bei voller Beladung

und unter extremen klimatischen Bedin-
gungen mit starken Niederschlagen, Eises-
kalte oder sengender Hitze.

Ist das Einsatzgebiet jedoch weit entfernt,
zum Beispiel bei internationalen Einsatzen,
stellt sich auch beim PIONIER die Frage:
Wie kommt er moglichst schnell dort hin?
Denn gerade nach Naturkatastrophen
zahlt jede Stunde.

Die gute Nachricht: Der PIONIER kann
nicht nur groRe Mengen Giiter transpor-
tieren, sondern auf verschiedenen Wegen
auch selbst transportiert werden.




LAND

Die einzigartigen Moglichkeiten des PIO-
NIER, sich in unwegsamem Gelande fortzu-
bewegen, sind hinlanglich beschrieben. Mit
seinen belastbaren Gummiketten kann er
selbstverstandlich auch StraBen befahren,
ohne dort grof3e Schaden anzurichten, und
dabei eine Geschwindigkeit von bis zu 45
km/h erreichen. Fiir noch groBere Entfer-
nungen und einen noch schnelleren Trans-
port |asst er sich mit einem Tiefbett-Sattel-
_auflieger nahe an den Einsatzort oder zur
™ ndchsten Verladestation beférdern. Durch
die geringe Eigenhéhe des PIONIER sind
dabei Briickendurchfahrten ab 3,80:Meter
problemlos passierbar.

WASSER

Als echtes Amphibienfahrzeug kann der

PIONIER eigenstdandig langere Strecken

in flieBenden und unruhigen Gewassern

zurlicklegen. Zudem lasst er sich natirlich

per Schiff transportieren, und auch dabei

kommen seine einzigartigen Fahigkeiten ..
of r ist nicht.auf funktio-

| :

nierende Hafe
beispielsweise samt schaft und Be-
ladung im Kustenbereich von einem Hoch-
seeschiff aufgenommen und im Zielgebiet
wieder zu Wasser gelassen werg;en, selb-
standig zum Ufer schxvimm;g&;dopt ein

Boschung erklimmén@Wﬁéé{W?g;‘um 2

Einsatzertan.land fortsetzen.

kann

LUFT

Fir den zligigen Transport von Hilfsglitern
und -mitteln in entfernte Lander und Kon-
tinente bleibt in der Regel nur der Luft-
weg. Der P118 3660, die Jugiior-Version des

PIONIER mit immerhin/noch 10 Tonnen”

Nutzlast, Iésst{,sicff?frﬁit Frachtflugzeugen _
" innerhalb kirzester Zeit an nahezu jeden

Ort der Welt transportieren. Und auch hier’

spielt er seine bes{gr’ideren,Féhigkeiten aus.
Denn bei Naturkatastrophen-sind nicht sel-
ten auch Flughéfen von Schaden betroffen,

- =so dass auf‘abgelegene, mbglicheF\R{ggse g

provisorische Landebahneagausgewichen

werden muss. Der PIO‘f\_I:féR Mk'éhih;/dirélft : !

von dort seinen Weg fortsetzen.



Container
Transporter

Feuerwehr

Personen
Arbeitsbiihne

Personen-
transporter

gungstransporter

Abschleppen/Bergen
von Fahrzeugen

Der PIONIER.
Einer far Alles.

Der PIONIER kommt fast tiberall hin, und
dank des modularen Konzeptes sind auch
seinen Einsatzbereichen vor Ort kaum
Grenzen gesetzt. Mit entsprechenden Auf-
bauten kann er Personen- und Hilfsgut-
transporter, mobiles Lazarett, Baumaschine
oder Raum- und Bergungsgerat sein. Oder
auch eine Kombination davon. Das entschei-

den Sie von Fall zu Fall. Denn die Aufbauten
lassen sich auf Wunsch sogar so konstruie-
ren, dass Sie hjé nach Bedarf ausgetauscht
werden konnen. Mehr Flexibilitat geht nicht.

Kippwinkel

600 PS
Antriebsleistung

Cockpit
mit 4 Sitzplatzen

Bodenpressung beladen nur 300 g/cm?

Tragfahi
~12:000Kg-

Die Ubersicht links zeigfﬂr “eispielh‘a‘
einige der vielen Méglichh,érhe
aber keinen Anspruch auf Vollstandig-
keit. Wir konstruieren den PIONIER mit
seinen Aufbauten nach lhren individuellen "
Anforderungen. Sollten Sie also ganz ande- A
re Vorstellungen oder Wiinsche haben, und
seien sie noch so speziell: Sprechen Sie uns
einfach an. Mit unserer langjahrigen Erfah-
rung im individuellen Fahrzeugbau setzen :
wir um, was technisch moglich ist. ;&

1990 B

Steigfahigkeit

<
Schwimmfahrt ohne Vorbereitung

== e

Tragfihigkeit
18.000 kg

Multipower-
Gelenk

Reichweite bis zu 800 km



Bewahrte Technik,

kombiniert zu einer innovativen Losung.

Der PIONIER basiert auf einem langjahrig be-
wahrten Fahrzeugkonzept, das von CTM mit
hochwertiger Technik modernisiert und zu ei-
nem marktreifen Produkt entwickelt wurde, wel-
ches sich verschiedenen Einsatzzwecken anpas-
sen lasst und hochsten Belastungen gewachsen
ist. Die Komponenten des PIONIER werden von
europdischen Partnern gefertigt, Endmontage,
Individualisierung und Qualitatskontrolle erfol-

gen bei CTM in Berlin. Die ,Junior-Version“ P118
3660 bietet immerhin noch 10 Tonnen Nutzlast,
verfligt ansonsten aber (iber dieselben Vorziige
und Eigenschaften wie sein ,groRer Bruder®, der
P118 5860.

Flr weitere Informationen zum PIONIER stehen
wir lhnen jederzeit gerne zur Verfligung.

P118 5860 P118 3660
Motor CAT C18 Sechszylinder-Viertakt-Diesel
Leistung 589 bhp /439 kW /597 PS
Drehmoment

bei Nenndrehzahl

2.627 Nm/ 1.400 min‘*

Getriebe Allison 4700SP 7-Gang-Automatic
Radaufhdngung 12-fach einzeln je Sektion
Elektrik 24V
Batteriekapazitat 760 Ah

Tankinhalt Nennvolumen 900/ 1.400 |
Lenkung Multi-Power-Kicklenkung
Bremsen pneumatische Trommelbremsen
Gleisketten Gummibahnen mit Stahlverstarkung
Antriebsart All-Ketten-Antrieb mit Differenzialsperren
Zuldssiess 58000k 36000k
Gesamtgewicht : € : 8
Nutzlast 30.000 kg 10.000 kg
Hochstgeschwindig- 45 km/h

keit auf Land

P118 5860 P118 3660
Héchstgeschwindig-
keit im Wasser Slaf
Aufbauraum 3.720x 2.980 mm 2.450x 2.750 mm
erste Sektion (LxB) (LxB)
Aufbauraum 6.570x2.910 mm 6.000 x 2.750 mm
zweite Sektion (LxB) (LxB)
Uberwindbarer
Graben/Erdspalte 4 SPm
Uberwindbarer
Absatz/Stufe 1m Iem
Reichweite max. 800 km 600 km
Kippwinkel +/-30°
Steigfahigkeit / o
Gefsllefahrt Y
Wendekreis 16m 14m
Gesamtfahrzeug- 16,10x 3,10x 2,80 m 14,00%2,80% 2,70 m
abmessungen (LxBxH) (LxBxH)
mECoUE S -50 Grad /+ 40 Grad
temperatur
Sl e 145 g/cm? / 300 g/cm?

unbeladen / beladen

Befahrbare Wiesen, Wald, Sand, Torf, Moor, Sumpf, Strand,
Untergriinde Dunen, Felsen, Geroll, Schotter, Schnee, Eis
Befa!_]rbare Teich, See, Fluss, Flussdelta, Sandbénke, Strand-
Gewasser

ohne Vorbereitung

ufer, Gezeitenklste, Meer, Eismeer, Untiefen,
gefrorene Gewasser
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FAHRZEUGBAU

CTM Fahrzeugbau Berlin GmbH

RudolfstraBe 16C | 10245 Berlin
T 03094 39704-0

F 03094 39 704-290

E info@ctm-pionier.de

W www.ctm-pionier.de
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